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Die f olgenden 

Lenkerstummel 

Die Erfindung betrifft einen Lenkerstummel fur Motor- 
rader mit einer an einem Gabelholm vertikal verstellbar 
angebrachten Kiemmschelle, an der ein Lenkrohr mit 
Handgriff abstehend angebracht ist. 1st nach der Erfin- 
dung vorgesehen, dass an der Kiemmschelle (1, 2) ein 
Tragteil (10) fest angebracht ist auf dem ein Aufnahmeteil 
(6) in mehrere Winkelstellungen einstell- und arretierbar 
ist, wobei die Schwenkachse (y) parallel zu der Gabel- 
holmachse (x) ausgerichtet ist, dass das Aufnahmeteil (6) 
eine Aufnahme (18) fur ein Lenkrohrendstuck (7) autweist, 
das in der Aufnahme (18) um eine Achse (z) verdreh- und 
arretierbar ist, die senkrecht zur Schwenkachse (y) steht 
und dass das Lenkrohr (18) mit seiner Langsachse (xa) zur 
Achse (z) geneigt am Lenkrohrendstuck (7) abstehend an- 
gebracht ist, dann ergeben sich die optimalsten Einstell- 
moglichkeiten fur die individueile Ausrichtung der Hand- 
griff e. 
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Beschreibung 



[0001] Die Erfindung betrifft einen Lenkeistummel fiir 
Motorrader mit einer an einem Gabelholm vertikal vers tell- 
bar angebrachten Klcmmschcllc, an dcr cin Lenkrohr mit 5 
Handgriff abstehend angebracht ist 

[0002] Bei den bekannten Lenkerstummeln bildet die 
Klcmmscheilc mit einem Klernrnteil und dem Lenkrohr cine 
starre Einheit, die neben der axialen Verstellung auf dem 
Gabelholm nur noch um die Gabelholmachse verdreht und to 
in der eingestellten Stellung arretiert werden kann. Dies be- 
deutet, dass das Lenkrohr vertikal in der Hone und in der 
Einstellebene horizontal geschwenkt werden kann, um eine 
benutzerfreundliche Einstellung der beiden Lenkerstum- 
meln zu ermoglichen. Diesc Einstellmoglichkeiten fiir die 15 
Lenkrohre sind jedoch in vielen Fallen nicht ausreichend, 
um eine optimale individuelle Ausrichtung der Lenkrohre 
fur eine bequeme Haltung der Anne des Fahrers zu gewahr- 
leisten. 

[0003] Es ist Aufgabe der Erfindung, bei einem Lenker- 20 
stummel der eingangs erwahnten Art die Einstellmoglich- 
keiten so zu verbessem, dass fur jeden Fahrer die optimale 
und bequeme Armhaltung beim Fassen der auf den Lenk- 
rohren aufgebrachten Handgriffe eingestellt werden kann. 
[0004] Diesc Aufgabe wird nach der Erfindung dadurch 25 
geldst, dass an der Klemmschelle ein Tragteil fest ange- 
bracht ist, auf dem ein Aufhahmeteil in mehrere Winkelstel- 
lungen einstell- und arretierbar ist, wobei die Schwenkachse 
parallel zu der Gabelholmachse ausgerichtet ist, dass das 
Aufhahmeteil eine Aufhahme fur ein lenkrohrendstuck auf- 30 
weist, das in der Aufhahme um eine Achse verdreh- und ar- 
retierbar ist, die senkrecht zur Schwenkachse steht und dass 
das Lenkrohr mit seiner Langsachse zur Achse geneigt am 
Lenkrohrendstuck abstehend angebracht ist. 
[0005] Dabei bilden das Tragteil und das Aufnahmeteil 35 
eine erste Einstellmoglichkeit, mit der um eine Schwenk- 
achse, die parallel zur Gabelholmachse verlauft, die Lenk- 
rohre in Ebenen versch wenkt werden konnen, die senkrecht 
zu den Gabelholmachsen ausgerichtet sind. Die schwenk- 
bare Anbringung des Lenkrohres an dem Aufnahmeteil 40 
bringt eine zusatzliche Einstellmoglichkeit fur das Lenk- 
rohr, wobei sich das Lenkrohr an dem Aufhahmeteil abstutzt 
und mit seiner Achse auf einer kegeltormigen Bahn bewegt 
wird und so ein Absenken, Anheben und Verstellen nach 
vome oder nach hinten zulafit Auf diese Weise ergibt sich 45 
allein durch die Gestaltung des Lenkerstummels auch bei 
starrer Verbindung zwischen der Klemmschelle und dem 
Gabelholm eine optimale Einstellung nach individucllcn 
Wunschen, ohne den konstruktiven Aufbau des Lenker- 
stummels merklich zu verteuern. 50 
[0006] Nach einer Ausgestaltung ist vorzugsweise vorge- 
sehen, dass die Klemmschelle aus zwei Klemmteilen be- 
steht, die mit einem Lagerbolzen schwenkbar miteinander 
verbunden sind, dass an einem Klemmteil das Tragteil 
schwenkbar angebracht ist und dass das andere Klemmteil 55 
mittels Befestigungsschraube mit dem Tragteil verschraub- 
bar ist, um das Anbringen und die vertikale Verstellung des 
Lenkerstummels auf dem Gabelholm zu erleichtern. 
[0007] Eine eindeutige Festlegung der Einstellung zwi- 
schen dem Tragteil und dem Aufhahmeteil wird nach einer 60 
weiteren Ausgestaltung dadurch erreicht, dass das Aufhah- 
meteil und das Tragteil mittels aufeinander abgestimmter 
Verzahnungen miteinander verbunden und in Stufen gegen- 
einander verdrehbar sind, die durch die Teilung der Verzah- 
nungen festgelegt sind. Die Festlegung der beiden Teile 65 
wird dadurch gesichert, dass im Bereich der Schwenkachse 
das Tragteil mittels Schrauben verbindung mit dem Aufnah- 
meteil verspannbar und in der eingestellten Winkelstellung 



arretierbar ist Die Verschraubung ist dabei so gelost, dass 
das Aufhahmeteil im Bereich dcr Schwenkachse eine Gc- 
windeaufnahme aufweist, die von der Verzahnung ausgeht 
und in die ein Aufnahmebolzen eingeschraubt ist, und dass 
das Tragteil mit einer Ausnehmung auf den aus dem Auf- 
nahmeteil ragenden Aufnahmebolzen aufsetzbar und mit 
diesem verschraubbar ist 

[0008] Die Anbringung des Lenkrohres am Aufnahmeteil 
ist nach einer Ausgestaltung so ausgefuhrt, dass sich das 
Ixrikrohrendstuck in der Aufhahme des Aufnahmeteils fiber 
Gleitflachen abstutzt, die parallel zu der Schwenkachse aus- 
gerichtet sind und dass die eingestellte Winkelstellung des 
Lenkrohres mittels Arretierschraube festlegbar ist 
[0009] Ist nach einer Weiterbildung vorgesehen, dass das 
Lenkrohr vom Lenkrohrendstuck geteilt ist und dass das 
Lenkrohr um seine Achse am Lenkrohrendstuck verdrehbar 
gelagert und mittels Schraubverbindung arretierbar ist, dann 
kann auch die Grundeinstcllung des Lenkrohres an dem 
Lenkrohrendstuck verandert und zur optimalen Einstellung 
des Lenkrohres am Lenkerstummel ausgenutzt werden. 
[0010] Die Einstellung des Lenkrohres wird dadurch er- 
ieichtert, dass das Lenkrohrendstuck dem Aufhahmeteil zu- 
gekehrt umfangsseitig mit einer Einstellmarkierung verse- 
hen ist 

[0011] An der Markierung kann die Einstellung abgelesen 
werden und nach einer Anderung, z. B. fur einen anderen 
Fahrer, wieder auf einfache und schnelle Art reproduziert 
werden. 

[0012] Die Lagerung des Lenkrohres am Aufhahmeteil 
sieht vor, dass das Lenkrohrendstuck dem Aufnahmeteil zu- 
gekehrt umfangsseitig mit einer Einstellmarkierung verse- 
hen ist. 

[0013] Vorteilhafterweise wird zusatzlich so verfahren, 
dass ein linker und ein reenter Lenkerstummel spiegelbild- 
lich ausgefuhrt sind. Dies ergibt zwangsweise, dass die Ar- 
retier- und Befestigungsschrauben auf beiden Gabelholmen 
von derselben Stelle aus zuganglich sind und dass dadurch 
die Einstellung der Lenkerstummel vereinfacht ist 
[0014] Die Erfindung wird anhand eines in der Zeichnung 
dargestellten Ausfuhrungsbeispiels naher erlautert. Es zeigt: 
[0015] Fig, 1 einen Vertikalschnitt durch einen Lenker- 
stummel, 

[0016] Fig. 2 den Lenkerstummel nach Fig. 1 in Drauf- 
sicht und 

[0017] Fig. 3 vom Lenkrohr aus die Aufsicht auf das Trag- 
teil und das Aufhahmeteil. 

[0018] In der Zeichnung wird nur ein Lenkerstummel ge- 
zeigt, der z. B. am linken Gabelholm angebracht wird. Die 
Klemmschelle besteht aus den beiden Klemmteilen 1 und 2, 
die dem Lenkrohr 8 abgekehrt mittels eines Lagerbolzens 3 
gelenkig miteinander verbunden sind. Dabei ist fiber einem 
weiteren Bolzen 4 ein Tragteil 10 mit dem Klemmteil 2 ver- 
bunden, wahrend eine Befestigungsschraube 16 die Klemm- 
schelle verschlieBt, wenn diese in eine Gewindeaufnahme 
des Tragteils 10 eingeschraubt wird. Bei geldster Befesti- 
gungsschraube 16 kann die Klemmschelle quer zum Gabel- 
holm auf diesen aufgesetzt und mit der Befestigungs- 
schraube 16 geschlossen und in der gewunschten vertikalen 
Stellung auf dem Gabelholm fixiert werden. Dabei kann 
beim Festziehen der Befestigungsschraube 16 eine ausrei- 
chende Verspannung erreicht werden. AuBcrdem kann vor- 
her die optimale Winkelstellung der Klemmschelle einge- 
stellt werden. 

[0019] Wie insbesondere der Fig. 2 zu entnehmen ist, bil- 
den das Tragteil 10 und ein Aufhahmeteil 6 eine Schwenkla- 
gerung mit der Schwenkachse y, die parallel zu der Klernm- 
schellenachse x und damit der Gabelholmachse verlauft. Die 
beiden Anlageflachen von Tragteil 10 und Aufnahmeteil 6 
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tragen aufeinandcr abgestimmte Verzahnungen 11 und 12, 
so dass cine stufige Einslcllung ihrer gegenseitigen Winkcl- 
stellung ermoglicht ist die durch die Teilung der Verzahlun- 
gen gegeben ist. Mittels der Arretierschraube 15 kann die 
cingestelltc Winkclstcllung arrcticrt werden. In cine Gewin- 5 
debohmng 13 des Aufnahmeteils 6 kann ein Aufnahmebol- 
zen 5 eingeschraubt werden, in den wiederum die Arretier- 
schraube 15 einschraubbar ist 

[0020] Das Aufnahmeteil 6 weist eine Aufnahme 18 fur 
ein Lenkrohrendstuck 7 auf, das sich in der Aufnahme 18 an 10 
Gleitflachen abstutzt, die parallel zur Schwenkachse y ver- 
Laufen. Das Lenkrohrendstuck 7 ist daher um eine Achse z 
drehbar, die senkrecht zur Schwenkachse y stent. Mit der 
Arretierschraube 17 kann die Drehstellung des Lenkroh- 
rendstuckes 7 fixierl werden, wobei an einer Einstcllmarkie- 15 
rung 20 die Winkelstellung abgelesen werden kann, wie die 
Fig. 2 noch deutlicher zeigt. Die Verzahnung von Tragteil 
10 und Aufnahmeteil 6 ist aus Fig* 3 deutlich zu entnehmcn. 
[0021] Das Lenkrohrendstuck 7 ist vom eigentlichen 
Lenkrohr 8 getrennt und wird mittels der Schraubverbin- 20 
dung 14 mit diesem verschraubt Dabei kann das Lenkroh- 
rendstuck 7 zusatzlich mit Lagerbolzen in der Aufnahme 18 
und einer Ausnehmung des Lenkrohres 8 gelagert sein. Die 
Lagerbolzen sind mit Gewindeaufhahmen fur die Befesti- 
gungsschrauben 14 und 17 versehen, wobei die Befesti- 25 
gungsschraube 14 auch die Winkelstellung zwischen dem 
Lenkrohrendstuck 7 und dem Lenkrohr 8 arretiert und die 
Arretierschraube 17 die Winkclls teilung des Lcnkrohrend- 
stiickes 7 in der Aufnahme 18 des Aufnahmeteils 6. Die An- 
schlussflache am Lenkrohrendstuck 7 ist zu den Gleitflachen 30 
in der Aufnahme 18 geneigt so dass das Lenkrohr 8 um eine 
Achse xa gedreht werden kann, die zur Achse z geneigt ist 
Das Lenkrohr 8 mit seiner Achse xa beschreibt daher eine 
Bahn auf einem Kegelmantel, wenn es in der Aufnahme 18 
verdrcht wird. Dabei ist die Kegelspitze im Schnittpunkt der 35 
Achsen z und za innerhalb des Lenkrohrendstuckes 7. Das 
Lenkrohr 8 kann daher in der Montagestellung angehoben, 
abgescnkt und nach vorne oder nach hinten (in Fahrrichtung 
gesehen) verstellt werden und dabei jede beliebige Stellung 
dazwischen einnehmen. 40 
[0022] Von Vorteil ist, wenn fur den anderen Gabelholm 
ein spiegelbildlicher Lenkerstummei verwendet wird, wobei 
sich die Anderung der Teile auf die Klemmschelle mit den 
Klemmteilen 1 und 2 und dem Tragteil 10 beschrankt 
[0023] Mit dem ncucn Lenkerstummei werden Einstell- 45 
moglichkeiten geschaffen, die eine optimale Ausrichtung 
der Lenkrohre zulasst und die bequemste Erfassung der 
Handgriffc gcwahrlcistct. 



Patentanspruche 



50 



1. Lenkerstummei fur Motorrader mit einer an einem 
Gabelholm vertikal verstellbar angebrachten Klemm- 
schelle, an der ein Lenkrohr mit HandgrifT abstehend 
angebracht ist, dadurch gekennzeichnet, dass an der 55 
Klemmschelle (1, 2) ein Tragteil (10) fest angebracht 
ist, auf dem ein Aufnahmeteil (6) in mehrere Winkel- 
stellungen einstell- und arretierbar ist, wobei die 
Schwenkachse (y) parallel zu der Gabelholmachse (x) 
ausgerichtet ist, dass das Aufnahmeteil (6) eine Auf- 60 
nahme (18) fur ein Lenkrohrendstuck (7) aufweist das 

in der Aufnahme (18) um eine Achse (z) verdreh- und 
arretierbar ist, die senkrecht zur Schwenkachse (y) 
stent und dass das Lenkrohr (8) mit seiner Langsachse 
(xa) zur Achse (z) geneigt am Lenkrohrendstuck (7) 65 
abstehend angebracht ist. 

2. T^enkerstummel nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet dass die Klemmschelle aus zwei Klemmtei- 



len (1, 2) besteht, die mit einem Lagerbolzen (3) 
schwenkbar miteinander verbunden sind, dass an ei- 
nem Klemmteil (2) das Tragteil (10) schwenkbar (4) 
angebracht ist und dass das andere Klemmteil (1) mit- 
tels Befestigungsschraube (16) mit dem Tragteil (10) 
verschraubbar ist 

3. Lenkerstummei nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet dass das Aufnahmeteil (6) und das 
Tragteil (10) mittels aufeinander abgestimmter Verzah- 
nungen (11, 12) miteinander verbunden und in Stufen 
gegeneinander verdrehbar sind, die durch die Teilung 
der Verzahnungen (11, 12) festgelegt sind. 

4. Lenkerstummei nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet dass im Bereich der 
Schwenkachse (y) das Tragteil (10) mittels Schraubcn- 
verbindung mit dem Aufnahmeteil (6) verspannbar und 
in der eingestellten Winkelstellung arretierbar ist. 

5. Lenkerstummei nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet dass das Aufnahmeteil (6) im 
Bereich der Schwenkachse (y) eine Gewindeaufnahme 
(13) aufweist die von der Verzahnung (12) ausgeht und 
in die ein Aufnahmebolzen (5) eingeschraubt ist 
dass das Tragteil (10) mit einer Ausnehmung auf den 
aus dem Aufnahmeteil (6) ragenden Aufnahmebolzen 
(5) aufsetzbar und mit diesem verschraubbar (15) ist 

6. Lenkerstummei nach einem der Anspruche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet dass sich das Lenkrohrend- 
stuck (7) in der Aufnahme (18) des Aufnahmeteils (6) 
iiber Gleitflachen abstutzt die parallel zu der Schwenk- 
achse (y) ausgerichtet sind und dass die eingestellte 
Winkelstellung des Lenkrohres (8) mittels Arretier- 
schraube (17) festlegbar ist 

7. Lenkerstummei nach einem der Anspruche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet dass das Lenkrohr (8) vom 
Lenkrohrendstuck (7) getcilt ist und dass das Lenkrohr 
(8) um seine Achse (za) am Lenkrohrendstuck (7) ver- 
drehbar gelagert und mittels Schraubverbindung (14) 
arretierbar ist. 

8. Lenkerstummei nach einem der Anspruche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet dass das Lenkrohrendstuck 
(7) dem Aufnahmeteil (6) zugekehrt umfangsseitig mit 
einer Einstellmarkierung (20) versehen ist 

9. Lenkerstummei nach einem der Anspruche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Aufnahme (18) des 
Aufnahmeteils (6) und der Teil des darin schwenkbar 
gelagerten Lenkrohrendstuckes (7) runden Querschnitt 
aufweisen und dass das Lenkrohrendstuck (7) mit Ge- 
windeaufnahmen zum Einschrauben der Arretier- 
schraube (17) und der Schraubverbindung (14) fur das 
Lenkrohr (8) versehen ist. 

10. Lenkerstummei nach einem der Anspruche 1 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet dass ein linker und ein reenter 
Lenkerstummei spiegelbildlich ausgefuhrt sind. 
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ABSTRACT: 

CHG DATE=20040405 STATUS=C>The clip-on for motorcycles has a clamp 
adjustably fitted on a fork member, and a handlebar tube (8) f i tted 
on the 

clamg. A support component (10) is rigidly fitted to the clamp (1,2) 
and upon 

it a holding component (6) is adjustable and lockable in several 
angular 

positions, whereby the pivot axis (y) is orientated parallel to the 
fork tube 

axis (x) . The holding component has a housing (18) for a handlebar 
tube end 

piece (7) which is rotatable and lockable in the housing around an 
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axis (z) 

perpendicular to the pivot axis. The handlebar tube is fitted on the 
end piece 

with its longitudinal axis (xa) inclined to the axis (z) which is 

perpendicular 

to the pivot axis. 
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